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Birelli innove

A la lecture des caractéristiques techniq

du tout nouveau Diablo Rosso, on s'étor

évidemment de ne pas voir de procé
« multi-compound » équiper ce pneu mais Pir
n'abandonne pas linnovation puisqu’il lance sonutt
nouveau procédé avec I'EPT ; comprenez "EnhancéchF
Technology" se traduisant par technologie améliodee
I'empreinte au sol. Qu’est-ce qu’ils veulent biére ¢ghar la ?
La vocation premiére de ce pneu route est d’augendat
surface de gomme au sol au fur et a mesure queded(
d’inclinaison s’accentue. L’avantage est évideng surface
de contact au sol plus grande, une plus grandditgtatonc
une meilleure stabilité de la machine ainsi qu'gnéaent
confort et confiance pour le pilote. La forme dweprs’en
ressent forcément ; plus ronde que triangulairée ceuvelle
monte aura a cceur dallier progressivité, sécurte
performance.

Mais Pirelli annonce que les avantages de ce nou
procédé vont plus loin encore. Tout d’abord, il bETait que
cette meilleure répartition de surface au sol tendee usure
plus uniforme du pneu et moins déséquilibrée qudes bi-
gommes, accusant parfois une dégradation inégale ses
flancs et la bande de roulement avec pour conséquene
performance et un ressenti trés amoindri lorsquereu
arrivait en fin de vie. Méme si seuls les tests wdsateurs
vérifieront la justesse de ces dires, la marquassipine
annonce une meilleure longévité que pour les ptedlé ses
concurrents directs cités en introduction.

Autre objectif de ce pneu, un grip maximal sur saluillé.
Pour ce faire, le rainurage du pneu est assez pcénafin de
favoriser I'évacuation de I'eau. Je vous entenga dite que

cela que les parties lisses du pneu sont des earfg
exploitées sous la pluie et donc laissées volamrtg
vierges pour procurer un grip maximal sur le see.t

engager. Sa structure tendre favorisera les zoadser
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le pneu n’est pas rainuré jusqu’a son bord. Piréfiond a
cela que les parties lisses du pneu sont des ssriagn
exploitées sous la pluie et donc laissées volartant
vierges pour procurer un grip maximal sur le sextrain
avant se veut a la fois stable et agile. Sa vigdeitilitera
la maniabilité de certaines machines lourdes, ailé§ a
engager. Sa structure tendre favorisera les zoné®ith et
aura pour effet d'une chauffe rapide du pneu poor
meilleur rendement.

En conclusion, ce pneu devrait s’avérer étre ldleugiami

des roadsters a tendance sportives bien que po
s'adapter avec succés a de nombreux autres typastds.

Avec une bonne maniabilité sur route, un gain deilité,

une adhérence et un caracteére significatif surdailé, ce
nouveau venu dans la gamme Diablo semble en mesu
satisfaire les exigences d’'une utilisation routieretoutes
circonstances. Son tarif (environ 300 € pour ulintde

1000) et sa technologie le positionnent dans lenseg des
pneus haut de gamme. Le résultat devrait étrehauteur
des résultats escomptés.




